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05-20 GEPLANTE WARTUNG

Der in diesem Kapitel umrissene Inspektionsplan gilt vom Hersteller Pipistrel d.o.o. als Minimalforderung,
um das Flugzeug in flugtauglichem Zustand zu halten. Der Eigentimer/Betreiber ist verantwortlich-

flir das Beibehalten des flugtauglichen Zustands des Flugzeugs verantwortlich ist und dieses Kapitel als Leitfaden verwenden soll.Es ist nicht,
jedoch bei Weitem nicht der einzige Leitfaden, der verwendet werden sollte. Den
Lufttlchtigkeitsanweisungen der NAA in dem Land, in dem das Flugzeug registriert ist, muss Folge
geleistet werden. Wartungs-/Servicepersonal wird vom Flugzeughalter/Betriebsfuhrer ausgewahlt
und somit ist es auch seine/ihre Verantwortung sicherzustellen, dass sie gqualifiziert sind.

VORSICHT: Der Eigentiimer/Betriebsflihrer muss jedem Personal, das
Wartungs-/Wartungsarbeiten am Flugzeug durchflihrt, Zugang zu Aufzeichnungen tber
vergangene Wartung sowie zu samtlicher Dokumentation des Flugzeugs gewahren.

VISUELLE INSPEKTION

Die haufigste Aufgabe im Inspektionsplan des Flugzeugs ist die visuelle Inspektion. Dies ist im Wesentlichen
eine Inspektion, um den allgemeinen Zustand einer Komponente festzustellen, und normalerweise nicht

die Demontage/Entnahme anderer Baugruppen/Ausriistungen in der Nahe erfordert. Sie ist durchzufuhren
gemal den folgenden Kriterien und mit allen erforderlichen Hilfsmitteln:

Metallteile - Verfarbungen durch Hitzeeinwirkung, Verzerrungen, Verschlei/Risse durch Ermidung,
Korrosion, Schweifschaden, Sauberkeit und alle anderen Formen von Beschadigungen.

Bewegliche Bauteile - Ordentlicher und ungehinderter Betrieb, Ausrichtung, ausreichende Abdichtung, Sauberkeit,
ausreichende Schmierung, Weg, Allgemeinzustand, befestigtes Befestigungsmaterial, Anzeichen von Uberbeanspruchung

VerschleiB, Risse, Korrosion, Verformung und andere Formen von Beschadigungen. Kraftstoff-, Luft-,
KihImittel- und Olleitungen - Knicke, Verschlechterung, Scheuern, geringe Flexibilitat, Verstopfung, Biegung

Radius, Sauberkeit, ausreichend fest/gesichert und alle anderen Formen von Beschadigungen.,
Befestigungsmaterial - Korrosion, Verschlei, Beschadigung, Losegang (Farbmarkierung) und Sicherheitsverkabelung intakt.

Verbundbauteile - allgemeiner Zustand, Sauberkeit, Verformung, Dellen, Verformung, Risse,
Kratzer und andere Formen von Beschadigung/Verschlei. Unbemalte Verbundoberflachen kdnnen
ebenfalls auf Anzeichen von Delamination, Durchfeuchtung und Abnutzung Uberpruft werden.

HINWEIS: Falls ein Schaden an einem Verbundbauteil festgestellt wird, sollte ein Klopftest durchgefiihrt
werden, um das Ausmalft zu bestimmen. Verweisen Sie auf 51-10 fur zusatzliche Richtlinien zur
ordnungsgemaRen Durchfiihrung einer visuellen Inspektion und/oder Klopftest bei Verbundbauteilen.

Elektrische Installationen - lose, korrodierte oder gebrochene Anschlisse/Steckverbinder;
Scheuern, gebrochene oder verschlissene Isolierung; Befestigungsmaterial intakt,
Hitzeabnutzung, Verformung, Aushartung und alle anderen Formen von Beschadigungen.
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Filter und Bildschirme - Kontamination, Verstopfungen, Anzeichen von VerschleiR/Schaden.

Bereiche mit Flissigkeiten - Hinweise auf Lecks, Zustand des Dichtungsmaterials, Anzeichen von
Bakterienwachstum, Sauberkeit, Korrosion, Delamination, Trennung der Verbindung und strukturelle Ermutdung.

BETRIEBSEINSPEKTION

Die zweithaufigste Aufgabe im Inspektionsplan des Flugzeugs ist die Betriebsinspektion. Im Grunde ist
dies eine Inspektion, um festzustellen, ob die Komponente/Teil/Gesamtbaugruppe ordnungsgemag
funktioniert und das tut, wozu sie bestimmt ist. Betriebsinspektionen der Steuerflachen missen eine
positive Kontrolle einschlieBen, bei der eine Person die Steuerflache ruhig halt, wéhrend die andere die
Flugsteuerungen in beide Richtungen bewegt. Diese Uberpriifung bestatigt, dass die Bewegung der
Flugsteuerungen zu einer Bewegung der Steuerflache fuhrt.

HINWEIS: Es wird erwartet, dass bei jeder Inspektion eines bestimmten Teils oder einer Komponente
auch die Beobachtung und Bewertung des umliegenden Bereichs der Komponente eingeschlossen ist.

GEPLANTE WARTUNGS PROGRAMME UND ANFORDERUNGEN

Alle Flugzeuge mit EU-Registrierung mussen alle 12 Kalendermonate ein vollstandiges
"100-Stunden-Inspektionsprogramm" durchlaufen und zusatzliche Anforderungen der NAA
des Landes, in dem das Flugzeug registriert ist.

Das 100-Stunden-Inspektionsprogramm ist zusatzlich zu einer vollstandigen jahrlichen
Inspektion flir alle Flugzeuge mit EU-Registrierung erforderlich.

Inspektionsprogramm-Intervalle

Zeitintervalle der jdhrlichen Inspektion

Das Intervall bis zur nachsten jahrlichen Inspektion darf zwolf Kalendermonate nicht Gberschreiten. Zum Beispiel:
Wenn eine Inspektion am 14. Juni 2005 freigegeben wurde, wird die nachste jahrliche Inspektion fallig und muss
spatestens am 30. Juni 2006 durchgeflhrt werden. Alle nachfolgenden jahrlichen Inspektionen fallig im Juni, es sei
denn, der Zeitplan wird durch eine vorzeitige Durchfihrung einer Jahresinspektion zuriickgesetzt.

Zeitintervalle der 100-Stunden-Inspektion

Das Intervall zwischen 100-Stunden-Inspektionen darf niemals um mehr als 10 Stunden Uberschritten werden, und
nur, wenn zusatzlich Zeit bendétigt wird, um einen Ort zu erreichen, an dem die Inspektion zufriedenstellend
durchgeflihrt werden kann. Zusatzlich muss die Uiberschrittene Zeit als Flugstunden im nachsten Intervall
berlicksichtigt werden. Zum Beispiel: Wenn eine 100-Stunden-Inspektion bei 650 Flugstunden fallig war und
tatsachlich mit 658 Flugstunden freigegeben wurde, ist die nachste 100-Stunden-Inspektion bei 750 Flugstunden
fallig, nicht bei 758 Flugstunden. Inspektions-Toleranzen dirfen nicht kumuliert werden.
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Flugzeugbetriebs- und Funktionsprifungen

Betriebs- und Funktionspriifungen missen vor und nach den planmagigen Wartungsinspektionen
durchgefiihrt werden, um Flugzeuganomalien oder Fehlfunktionen zu erkennen. Diese Prifungen
sind Kapitel 05-30, Flugzeugbetriebs- und Funktionspriifungen, aufgefiihrt. (Siehe 05-30).

Ungeplante Wartungsprifungen

Abnormale Flugzeugbetriebsweisen erfordern besondere Wartungspriifungen. Definitionen und
Inspektionsverfahren fir harte/(ibergewichtige Landungen, Uberschreitung der Hochstgeschwindigkeit,
schwere Luftturbulenzen, Blitzeinschlage, hoher Luftwiderstand/Seitentraglasten durch
Bodengewinnungen und BodenstdRen sind in Kapitel 05-50, Ungeplante Wartungspriifungen, aufgefihrt.

GEPLANTE INSPEKTIONSBERICHT

Alle Verweise auf ,,05-20" in der Referenzspalte ,,ATA Ref” sind als Verweis auf die oben
unter Inspektionsgruppen und Kriterien definierten Sichtpriifungs-Kriterien zu verstehen.

Uberhol- und Austauschzeiten

Die Uberhol- und Ersatzzeiten sind in Kapitel 05-10, Zeitlimits, aufgefihrt. Diese Instandhaltungspositionen
miissen in die 100-Stunden- bzw. Jahresinspektionen entsprechend integriert werden.

Spezialinspektionen

Spezialinspektionen sind rot markiert und immer mit einem eingerahmten Sternchen [ * ]
gekennzeichnet. Die Spezialinspektionen, die mit dem Wort ,And” beginnen, zeigen an, dass die
Spezialinspektion zusatzlich zum regularen Intervall durchgefiihrt wird. Zum Beispiel besagt die
folgende Inspektion, dass zusatzlich zum Olwechsel alle 50 Stunden auch nach den ersten 25
Betriebsstunden der Olwechsel erfolgen soll.

Rumpf- und Spornradgruppe ATA Ref 50 Std. Jihrlich/ 100 Std.
Schwerpunkt der 05’20 [ X ] [[ ]
{Ali&lle Inspektion.

*Spezialinspektion: Und nach den ersten 25 Stunden

Hinweis: Die obige Inspek'tinéh ist ein Beispiel undﬂ kein Teil des geplanten Inspektionsberichts.

Wenn die Spezialinspektion das Wort ,,Nur” enthélt, bedeutet dies, dass sie nur im angegebenen
Zeitintervall durchgefiihrt wird. Zum Beispiel besagt die folgende Inspektion, dass die
Kabinenluftregelungseinbau-/Check nur alle 500 Stunden oder alle 5 Jahre erfolgen soll, je
nachdem was zuerst eintritt.

s A Kablnen-Gruppe @’é RSO CATA ae;r_ 50 std. jahrllchl 1oo Std._ ]
Rumpfhaut/-schale - 53-10:2.1.1. [ ] [ x ]
51-10: 2.2,

IDurchfuhrung von Inspektion/Check + Haupt-Glue-Linien-Tap-Test
'*g;pfsinspektion: Nur alle 2000 FH (siehe 53-10: 2.1.)

Hinweis: Die unten stehende Inspektion ist ein Beispiel und gehért nicht zum geplanten Inspektionsbericht.
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GroRinspektionen

GroBinspektionen werden auch rot hervorgehoben und von dem Wort “und” oder “nur” begleitet
(siehe Spezialinspektionen). Es handelt sich um griindliche, tiefgehende Inspektionen, die
feststellen, ob die tragenden Bauteile Verschlei oder Beschadigungen aufweisen, die die
Lufttchtigkeit des Flugzeugs beeintrachtigen kénnten.

Hersteller: Modell: Seriennummer: Zulassungsnummer:
PIPISTREL ALPHA Trainer ALPHA Trainer (Rotax 912 UL) '
ALPHA Club E

Besitzer: Datum: Ort:

Inspektionstyp: [ 1Jahrlich Betriebszeit:

[ 150 Stunden [ 1200 Stunden

/[ 1100 Stunden [ 1500 Stunden Flugstunden: ‘
; [ 11000 Stunden
1 [ 110000 Stunden Landungen:

, 1 Waschen und griindliche Reinigung des Flugzeugs (auBenund | 12-20: 2.6 [
innen)
Betriebs-/Funktionsprifung 05-30 [1] M’(x ] [ ] [1] [1] [] /

|
i Flhren Sie eine Flugzeuglaufprifung gemaB durch |
; Betriebspriifung in 05-30. |
| 2 | Aufzeichnung aller Abweichungen wahrend der Inspektions- [
[ 'tion.

| |Nach Abschluss der Betriebsprifung, fih-

| fiihren Sie eine Durchsicht durch, um Lecks oder andere

(berprifen Sie den Konformitatsstatus mit der aktuellen NAA - | [ ] %* ], [ ] [ ] [ ] [ ] //

Luftfahrtvorschriften. Dazu gehort die Inspektion von
folgendem: |
- Flugzeuglogbuch
- Registrierungszertifikat |
- Lufttiichtigkeitszeugnis |
3 - Gewicht- und Schwerpunktnachweis

- NAA-Lufttiichtigkeitsanweisungen
- POH

Hinweis: Bitte beziehen Sie sich auf die Pipistrel-Website und I
I Tech Pub Portal fir den aktuellen Status aller Pipis
| |Dokumente, die fiir das Flugzeug gelten.
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25-Stunden-Inspektion

Bei neuem, wiederaufbereitetem oder Uberholtem Motor durchfihren ‘
1 vollstandige 100-Stunden-Motareninspektion gemal |
in Obereinstimmung mit den vom Hersteller genehmigten Anweisungen

furr fortgesetzte Lufttauglichkeit, siehe [1];
‘Sondaﬂnlpql:tinn Nur die ersten 2 25 Stundan 1

[]

TR ITRLE

Fiihren Sie die 100-Stunden-Motorinspektion gemaE aus | | [ *] [ X ] [ ] [ ] [ ] ]
mit den genehmigten Anweisungen des Herstellers fiir [ |

2 Fortlaufende Lufttauglichkeit, siehe [1] Kapitel 05-20-00 E [
*Sonderinspektion: und wenn mehr als 30% von AV- | |
GAS verwendet wird,

Motorkappe - 05-20 SRS RNt R S R/
3 visuelle Inspektion durchfiihren | } ! .
Betriebsiberprifung der Olfillklappe durchfithren. [ | | | |
—— das i = — s, N S I _}
Schaumstoffverkleidung/Dichtungen 05 20 ! i | [ ] ﬂ
4 Visuelle Inspektion, bei Bedarf ersetzen i ‘7_1—00 2'2'__.“, [ ] \w ] _[_] [] [ ] i >
| |
Gas- und Leerlauflage-Kabelverbindungen auf der heiBen Seite |lg gg [ ] [ X ] [ ] | { ] [ ] [ ] ﬂ
5 |vom Firewall - V k
) !76 -00: 2.2.1. ‘
Visuelle Inspektion + Schmierung 153-30: 2.1.1. | }
Gascolator - - 105-20 X 11 | '
6 |Visuelle Inspektion und Reinigung/Inspektion }28-20: 2213 [ ] \/[ ] { ] : [ ] [ ] [ ] %

*Spezielle Inspektion: und nach den ersten 5 und 50 Stunden

Auspuffanlage 05-20 | []M\Xx_'j*m (1 11 111 []‘iﬂ.

7 Visuelle Inspektion auf RuB, Verformung, allgemeine Kon-

dition. o |

8 Kiihlungs-Lufteinlass und Diffusor des Motors - }05'20 [ ] [ ] [ ! [ ] [ ] I { ] /
Visuelle Inspektion I ‘; I .
Auspufaniage 105-20 (101 /01 Ix1 01 (]

9 Durchfiihren Inspektion/Check 178-20: 2.1 |

*100 Stunden fur Standard-Auspuffaniage, 500 Stunden | ; ;
fiir beide Akrapovi¢-Systeme | ’

Inspektion/Check durchflhren

rrr—————————————————— A ————————— S— E— i. — o WY T — W T — e g fe— ——!
Motorhalterung und Montagesatz - 71:20:2.11. [1] [] [] [1 |

10 Inspektionen/Checks durchfihren 71-20: 2.2.1. [ | [ ] P
1 |Frewall- ssaczii | (101 | (1 01 |[x1] 11
\

1o |Batteriekabel - 05-20 [] M W1 [ (1 ([ (0[] ]

Visuelle Inspektion

b e A - i NN (14 SEISINY NSNS —

Schmierung - 12 20 2 5 |
13 | Zeitabstand héngt vom Bauteil ab, bitte [ ] [ ] [] [] [ ] [] |

priifen Sie die Tabelle auf Details. | | | |

[ ; ‘
14 schwingungstilger-Dampfer '71 20 221. [] ] _1[- [] | £y | [] [] l
g e ey G P |
F--JG Y:;?)?Et'i;’r;ﬂéz‘;‘ sfof'flllr;\eileitung 7170201 | [ ] U[/x | ‘ [] 1 [] [1] [1 /4
Olbehalter-Entliftungsleitung - 1;':"1-?’0- 2.2.1. ! .‘
17, Inspektlon/i(gn:rolle [l \ir_ x_!l [] l [ [ [

f(A/ qclv SCMM Vvov bﬂ‘/ \lfc-\vchf ==) b
y '}qfﬁlv q‘ﬂp/PYUVlfuﬂlt‘ Cgf‘ﬁrg L/llf QAJI E’MSCZ;é

(P/C Ja/( Ol/ Co-Srk welle Rickohe /0 ow/«)w&f mj i,
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L |spinner 11 {11 PR |
; * Siehe zulassige Propellerhandbuch [10] .i L
| 5 [E0asme 5 T e e A e

* Siehe zulassige Propellerhandbuch [10] { ‘ ‘

g {Frepsliemub j Bl-ld b Ul-obeolabd L]

* Siehe zulassige Propellerhandbuch [10]

Kabinenfenster und Frontscheibe -
Visuelle Inspektion auf Risse, Verfarbungen und allgemein

05-20
56-00

%)

1 |zustand.
Durchfuhren von Inspektionen/Prufungen
2 Magnetkompass - 05-20 [1] e 1 [ ] [ ] [ ] [ ]
Visuelle Inspektion o b Y o .
F isschilder und - 05‘20 ." B
3* Visuelle Inspektion auf Konformitat, Sicherheit und Kon- | 11-20 (] E ] [ ] [ ] [ ] { ] //'/
Bedingungen. Bei Bedarf ersetzen. 2
Polsterung - Visuelle Inspektion 05-20 [] [] [] Lo )dad] []
Sitze 05-20 E'a J
Visuelle und betriebliche Inspektion [ ] } [ ] [ ] [ ] [ ] %
Sitze - , - 0520 LI LY | Ul ixTydil {1
6 Betriebliche Inspektion: pneumatische Pumpe/Riickenteil
N Blase/Blase S I
Sicherheitsgurte 05-20 X ] ”
7 Visuelle und betriebliche Inspektion [ ] V( 1 [ ] [ ] [ ] [ ] .
g Instrumentenbrett 05-20 [1] }x T[] [4] [1] [1]
Visuelle Inspektion .
| 1 /
Avionik + Schalterpanel 05-20 x4 ;
9 Hauptschalter EIN - Avionikschalter EIN. [ ] [ ] 11 "'-] { I [ ] [ ] /
i Visuelle und betriebstechnische Inspektion durchfihren | B
‘ Steuerknippel + Steuerknippelweg - 27-30: 2.4.1. [ ] ‘/fﬁﬁ I [ ] [ 1 [ ] [ ] ”
10 Inspektionen/Priffungen durchfiihren 27-30: 2.5.1. . o
*GroBwartung: Nur alle 3000 Stunden
(siehe 27-30: 2.4.2. und 27-30: 2.5.2.).
i 11 Verdrahtung hinter dem Instrumenten- und Schalterfeld - gi-lzé) 2.3.3 [ ] [ ] [ ] [ X ] [ ] [ ]
! Inspektion/Uberpriifung durchfiihren 31_10:'2'i.1" :
12 Rudersteuerungssystem - %;:2%22133 [] \yx 1 11 [1] [1] [1] /
Inspektionen/Priifungen durchfiihren 27.20:' 221 P
| ———— . 05-20 X
I 13 | yisuelle und betriebliche Inspektion [] el [ [] [] (]
: Flexible Bremsleitungen - 05-20 /% ] i
}_3_4 Visuelle Inspektion - [ ] [ ] ‘yx] [ ] [ ] [ ] / {me
g5 |Kraftstoffsystem 28-20:233.| [] | [] NXT| [1 [ []1 | 1] )
L Inspektion/Uberpriifung durchfiihren 28-20: 2.4.1. . T E
*16 Kabinentiiren - 52-10: 2.1.3. ] B[] | [] [1 [] :”“m"'f
= Inspektion/Kontrolle durchfihren § a'ﬁ'*q
: f ™
sw
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{ - "
Kabinentiren -
Durchfihrung von Inspektion/Uberprifung

|
Tragstangenbefestigungsmaterial - 1

17 |Fligel entfernen und visuelle Inspektion der durchfiihren 57-10: 2.1.1. g
Flugell:régerrisyft.!I Bolgeiw___ .1 _ . 1\ ) __m%___ 5 . 14 |
Rudersteuerungssystem - 127~ 20 2 1 2 [ | [ ] [ X ] [1] [ [1 | [ ]
19 Durchfiihrung von Inspektionen/Uberprifungen 27-20: 2.2.1. ‘ } |
27-20: 2.1.3 |1 |

Visuelle und betriebliche Inspektion

!
i S :
Beliiftungssystem - Verstellbare kreisférmige Liftungen 05-20 r X
20 gssy | [] -_[,]_!?___]L[m]w' (1 11

|
|
\
N

21 GRS ballistischer Fallschirm-Rettungssystem-Aktivierung | 95-00: 2.1.1. ; [ ] [ ] [ ] ‘ [ X ] [ ] [ ]
Griff - Inspektion/Uberprifung durchfiihren - N | — 3 *.,g_________i___m_ _________ ) # ]

97 |HORIS - Kanardia (falls installiert) - 05-20 [1] [1] [ | 1 | [] [1
Visuelle Inspektion - siehe OEM-Dokumentation SR WSy U B _ 14 - fiamen

23 Batterieinstallation - Visuelle Inspektion der Befestigung | 05-20 | [] [ V [1 | [ ] [1 [ ]
Halter, Kabel, Anschliisse | I

|
Flaperonenkontrollsystem - 27-50 2 1.1. y \
Durchfihren von Inspektionen/Prifungen 27-50: 2.2.1. [ ] [ ] [ x I [ ] [ ] [ ]
25 | *GroRe Inspektion: Nur alle 3000 FH (siehe 27-50: | 27-50: 2.3. i
2.4.2.). 27-50: 2.4.1. 5
ol 27-50: 2.5.1.J T [ % ) i _— .
26 Bremsflissigkeit des Hydrauliksystems 12-10: 2.5. | [ ] [V{ I ] ; [ ] | [ ] [ ] /
Uberpriifen und bei Bedarf auffiillen

W
Batterieinstallation - 24-30: 2.1.2, / L : &
24 Durchflhrung von Inspektlon.'r'rufur!?‘J [ ] [ ] [ x\]/: [ ] | [ ] ‘ [ ] A

Kabinenboden - 53-20: 2.1.1, [ ]

27 Durchfiihrung von Inspektion/Priifung + Klopftest ‘ N * [_ Bl
Hubwerksystem - 2730221' (1 (01 | (8&8¥ 11 |01 |11
28 Durchfihrung von Inspektionen/Priifungen 27-30: 2.3.1. | |
*GroRBinspektion: Nur alle 3000 FH (27-30: 27-30: 2.1. 1 \
2.2.2.).

s A RS 28-20:233. [ ] (1 (1 lr1 10 ”

. 29 | Inspektion/Prisfung durchfilhren -
+*Sonderuntersuchung: und nach den ersten 5 Stunden

Schmierung - 12-20: 2.5. |

30 Der Zeitabstand hangt vom Bauteil ab, bitte ‘ [] [] (] ; [] [] []
prufen Sle dle Tabeile a_u_f_l‘:)etaus_____ IV T (I R | _____i___
ELT - Sichtprifung 05-20 (1 |1 [ s 0] (11 |(]

ol ; (L1 el oIl

Sonderuntersuchung gemai NAA: Nur [
32 alle 24 Monate oder friher, falls von der NAA gefordert
wo das Flugzeug registriert ist. Siehe [11)/[12] und
Kontakt NAA

- Ll il S
Transponder - -
Sonderuntersuchung gemal NAA: Nur
33 alle 24 Monate oder friiher, falls von der NAA gefordert

I
I
|
|
wo das Flugzeug registriert ist, Siehe [8] und Verbindung-
tact NAA ]
|
|

RO s S S SRR — ! | I | N : -
Luftbremssteuerungssystem - 27- 60 2 1 1 /

34 Inspektionen/Prifungen durchfihren B 27-60: 2 2.1. [ ] E [ ]____!V [ ] [ ] [ ] y 48

35 |Flugzeugsektion - Inspektion/Check Realidtds | [] [ [J B C) Bi) 1 0] | L]
Pitot-Statik-Systemtest - 34-10 i

36 *Sonderinspektion gemaR NAA: Nur [] | [] [] [ (] [] []

L ] Llla_gil_ll?-n_ate oder uyle von der Brtll:hen NM v_ertangt ) Bl (O | | B _!_ o (25 1
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05-12 PIPISTR=L




ALPHA-Trainer
05-20
GEPLANT
WARTUNG

Hauptfahrwerk-Verkleidungen -

Haupttr 05-20 (1 |@$ 11|01 |01 |0
suelle Inspektion

Nasenfahrwerk-Verkleidung - 05-20
2 Visuelle Inspektion 32-20: 2.1.1. [ ] [H?] [ ] [ ] [ ] [ ]

3 |eifen- 90 (1 |Ged) (1 |01 [ O] |1

Visuelle Inspektion und Uberpriifung/Auffilllen des Reifendrucks |12-10: 2.4.

Réder - Ry [1 (@ 01 (01 (][]

4 Visuelle und betriebliche Inspektion. Ersetzen von Lager-
ings on condition.

Bremsanlage - 32-42:2.1.1. | [ ] [] =7 (] [] []

5 Durchfiihren von Inspektion/Priifung - Visuelle Inspektion fiir 32-42: 2.2.2. |
Lecks, Scheuern, Sicherheit und Zustand.

6 Nasenfahrwerk - 32-20: 2.2.1. [ ] [?*ﬂ [ ] [ ] [ ] [ ]

Inspektion/Priifung durchfiihren 32-50: 2.1.1.

Hauptfahrwerkstrebe - szac2aa | ] [ (@K ) Lty Ly L)
y i Inspektion/Prifung durchfihren.
GroBinspektion nach harter Landung (siehe 05-50:

2.2.)
8 Nasenfar\rwerk:ﬁabel- ; 32-20: 2.2.1. [ ] [ ] [&q [ ] [ ] [ ]
Inspektion/Prifung durdjfuhren
' Schmierung - 12-20:2.5. | [] [1] [] (] [] []

9 | Der Zeitabstand hangt vom Bauteil ab, bitte
die Tabelle fur Details prifen.

i o i

r Messen Sie die Dicke der Bren i Wenn Scheiben weniger als 32-41:2.2.1. [ ] [ W [ ]
8 als 2,8 mm Dicke, Scheiben entfernen, Inspektion durchfihren- | [v1] )

Inspektion/Durchsicht und neue Scheiben 32-42:2.4.3.
installieren. %mm 32-41: 2.2.2.

Entfernen Sie das Fahrwerkstativ von unter dem 07-10: 2.1.1. [ ] ["V [ ]
9 Landungsfahrwerkstrebe. Stlitzen Sie die andere Seite des Luft-
Flugzeug und fiihren Sie die Schritte 5 bis B am anderen Rad aus /
Bremsanlage.

32-20: Hauptfahrwerk-Verkieidungen - Sichtprifung 25‘20 [ ] [V [ ] [ ] [ ] 1 ﬂ
L 2.1.3 y
nasotan @55 2eins (] pedbfd b L) -bEY F (2]
Y
3 :t(.'ltzen Sie eine Seite des Flugzeugs 07-10: 2.1.1, [1] [W [] k] [] []
i och.
g Reifen - 05-20 ;x i
| 4 Visuelle Priffung und Nachflillen des Reifenlorndrucks 12-10: 2.4. (] SVAS (] (] (]
5 Réde—r- 32-41:2.2.3 [ ] [V' [ ] [ ] [ ] [ ]
Durchfihren von Inspektion/Check
Bremsanlage - 32-42:2.2.1. {'x 5/
6 Durchfiihren von Inspektion/Check 32-42:2.4.1. [ [ [l [ ] [ ] [ ]
Messen Sie die Bremsbelagstarke. Wenn die Beldge weniger als | 32-41: 2.2.1. [ ] [~@/[ ] [ ] [ } [ ]
7 1 mm dick oder VerschleiBanzeige unsichtbar, entfernen [v1]
Belage, Inspektion/Aufnghme durchfiihren und neue einbauen 32-42: 2.4.1.
_|Belage. > wim 32-41:2.2.2. /

[1 1] []4{’ {'”D

.
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10

Entfernen Sie die Fahrwerksstitze unter dem
Fahrwerksstrebe.

07-10: 2.1.1.

[]

ALPHA Trainer

[(x] []

[]

[]

[

11

Nasenfahrwerk -
Inspektion/Priifung durchfUhren

32-20: 2.2.1.

(1]

[x1] []

[]

[]

[1]

12

Hauptfahrwerksstrebe -

Inspektion/Prifung durchfihren.

GroBinspektion, falls mit MLG-Strebe ausgestattet
Zugangs-Patch (siehe Abbildung 32-003):

Nur alle 2000 Stunden (siehe 32-10: 2.1.2.)

oder nach einer harten Landung (siehe 05-50: 2.2.)

32-10: 2.1.1.

(]

[x]

[]

[]

[]

13

Nasenfahrwerk
Inspektionen/Checks durchfiihren

32-50: 2.1.1.
32-20 2.2.1.

(]

[1  [x]

[]

[]

[]

14

Schmierung -
Der Zeitintervall hangt vom Bauteil ab, bitte
Siehe Tabelle fiir Einzelheiten.

12-20: 2.5.

(]

(1 [l

(1]

[]

[]

*Bel Austausch der Bremsbeldge und/oder -scheiben auch Inspektion/Kontrolle der Rad- und Bremsanlage durchfihren, siehe 32-40: 2.1.1.

[]

AuRenbeschriftungen 05-20 5| [ X 11 [1] [1
Sichtpriifung auf Ubereinstimmung, Sicherheit und Zu- | 11-10
stand. Bei Bedarf ersetzen. 4
Rumpfhaut/-schale - 53-10: 2.1.1. ol
Inspektion/Kontrolle durchfiihren + Hauptverklebungslinien 51-10: 2.2. [ ] [ \} [ ] [ ] [ ] [ ] /
2  Klopftest
*GroRe Inspektion: Nur alle 2000 BH (siehe 53-
10: 2.1.)
3 GRS Ballistisches Rettungssystem - 05-20 [] [y\yf [] [] [1] [1] /
Inspektion/Kontrolle durchfilhren
Seitenleitwerk und Ruderflachen - 05-20 X
4 | Sichtprifung + Hauptverklebung Seitenleitwerk | 51-10: 2.2, [ ] [ \]/ [ ] [ ] [ ] L] /
Klopftest der o SR | o R
5 Rudersteuersystem - 27-20: 2.1.1. % [ ] [y\’l/ [] [] [1] [1]
Durchfahren von Inspektionen/Prifungen.
2720200 | [] [ [] [Ex1,/01 | [ ][]
R 27-20: 2.4, (VY
6 udersteuerungssystem - 27-20: 2.5.1
Inspektionen/Prifungen durchfiihren 27_20; 2:6:1:
27-20: 2.7.1.
Horizontalstabilisator- und Héhenruderfiachen - 05-20 [ ] B[] [1 [1] [1
7 Visuelle Inspektion + Horizontalstabilisator groR 51-10: 2.2. v
Verbindungslinien-Tap-Tests
8 Horizontalstabilisator- und Hohenruderflachen - 55-20: 2.1.3. [ ] [ ] [ V' [ ] [ ] [ ] /4
Inspektion/Prufung durchfliihren
9 Vertikale/Horizontale Stabilisator - 55-30: 2.1.1. [] [‘U [ ] [ ] [ ] [ ] /
Inspektionen/Prifungen durchfihren - 55-10: 2_-_1_-?-__ iiiiiii B I
Verticalstabilisator - 55-30: 2.1. [1] [1] [1] [x]1 [] [1]
10 Inspektionen/Priifungen + Tap-Test durchfiihren 51-10: 2.2.
Hohenruder-Steuerungssystem 27-30: 2.4.1. ‘/ d
11 Inspektionen/Prifungen durchfiihren 27-30: 2:75;1. [ ] [ [ ]_L_[ ] [ ] [ ]

SEITE
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[1/

4
[1/
A

Héhenruder-Steuerungssystem il
12 Durchfiihren von Inspektionen/Prifungen 27-30: 2.6.1. [ ] [ ] [ﬁ\]/ [ ] [ ]

*GroBinspektion: Nur alle 2000 Betriebsstunden (siehe 27-

30: 2.6.2.)

13 Rumpfbelﬁf!:ungs-IAbflusslﬁcher ANHANG [1 [ix\}/f [1] [] [1] [1]

visuelle Inspektion auf Hindernisse oder Verblockungen. 99-D .

Antennen - 05-20 ¥

14 Visuelle Prifung (] [V [l [l Ll
Gepéckfach - o520 1|01 {01 [tx1|(1]0]
15 | visene ion von rund um Sic richtung

Verbi far igung!

Steuerflaichen- und Stabilizer-Ventil-/Abflussldcher - |ANHANG =
16 E.

Visuelle Priffung auf Hindernisse oder Verblockungen. 99-D . y
| Schmierung - 12-20:2.5. | [ ] [] [] [1 [] []
. 17 Der Zeitabstand hangt von der Komponente ab, bitte
! priifen Sie die Tabelle fir Details,

**Durchfiihrung ohne Entfernung des Ruders (2.1.1.3) fur die 100-Stunden-Inspektion, Rudern Sie das

Ruder nur zur Seite und inspizieren/Uberprifen. Mit entfernten Ruder alle 200 Stunden durchflihren.

Wingoberflache -

| _ os20 | ] [1gW| 11|01 |01 |03 j
Visuelle Inspektion des aligemeinen Zustands, Verschlechterung-
| 1 Verzdgerung, Delamination, Verformung, Risse, Lackzustand- \/ #
{ Zustand und weitere Hinweise auf Ausfall.
i *GroRinspektion: Nur alle 2000 FH (siehe 57-10
2:1:3:)s
[ Wing Leading Edge 05-20 [ ] [‘& [ ] [ ] [ ] [ ]
2 Visuelle Inspektion auf Fremdkérper und Trimmer + 51-10: 2.2.
| Kleminj?lj_t_:-_Test der fihrenden Kante
3 Flaperon-Oberflachen - 05-20 [ ] [‘v [ ] [ ] [ ] [ ] /ﬁ
§ Visuelle Inspektion
i Flaperon-Systemspielraum- 27-50: 2.1.3. X

4 Inspektion/Uberpriifung durchfihren 27-50: 2.1.4. [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

5 Flaperonflachen- 57-50; 2.1.2, [ ] [ ] [ [ ] [ ] [ ] .
Durchfiihrung Inspektion/Check ;

6 Pitot-Rohr - 05-20 [ ] Eﬂv [ ] [ ] [ ] [ ]

Visuelle Inspektion e /

Y — ANHANG | [] | [ V (11011101111
Visuelle Inspektion auf Hindernisse oder Verstopfungen. 99-D

g | ArBremsen- (falls instaliert 57-70:2.1. | [x] [] [] [ [] [1
Durchfiihrung Inspektionen/Checks

| Schmiferung- . 12-20: 2.5. [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

9 Der Zeitrahmen hangt von der Komponente ab, bitte 1
priifen Sie die Tabelle auf Details. i
NAV/STROBE-Lichter - 33-40:2.1.1. | [ ] »{X/ [] [5] [] [1] %

10 Inspektion/Check 33-40: 2.2.1. r ;

\ = x
Rodt Enclp K, 09052026
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