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Rotax 912 ULS Wartung durchführen 
 
 

1 Allgemein 

- Für geringe Drehzahlen alte NKG Kerzen verwenden 20Nm 

- Bosch Kerzen 16Nm (2-Massenelektroden) 

- Magnet- und Öl Ablass Schraube 24Nm 

- Ölfilter handfest andrehen + 270° 

- Zündkerzen Wärmewert 7 = 80PS und 8 = 100PS, je höher der Wert um so 

höher der Freibrennwert, Zündkerzen mit Zahbürste reinigen 

- Druckverlust liegt bei -8% bis – 12%, hierbei Differenz zwischen Zylindern 

max. 2% 

 

2 Ölwechsel 

- Motor warmlaufen lassen. Öltemperatur mindestens 50°C 

- Cowling oben und unten abnehmen 

- Einfülldeckel am Ölbehälter abnehmen 

- Foto der Drahtsicherung an Ölablasschraube machen 

- Ölablasschraube an der Unterseite des Ölbehälters ausschrauben (mit 

Gabelschlüssel unten am Ölbehälter gegenhalten) 

- Propeller 5 Umdrehungen in Laufrichtung drehen. 

- Abgelassenes Öl durch feines Sieb „Mahlersieb“ laufen lassen. 

Rückstände analysieren 

o Nicht zerdrückbar -> Konststoffteile. Anlaufscheibe Getriebe defekt -

> wahrscheinlich Kurbelwelle defekt, ab in die Werkstatt 

o Zerdrückbar -> Ölkohle -> endoskopische Untersuchung der 

Kolbenböden wg. Koleablagerungen. 

- Ölfilter aufschneiden und Inhalt untersuchen 

o Feder darf nicht gebrochen sein 

o Dichtung darf nicht gerissen sein 

o Bypassfeder muss sich eindrücken lassen 

o Filtermatte rausschneiden, auspressen, anschauen 

▪ Bei Partikeln Magnetprobe 
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• Nicht magnetisch -> Aluminium -> wahrscheinlich 

Kolbenschaden 

• Kupferspähne -> Pleullagerschaden (oft bedingt durch 

Ölmangel) 

- Neuen Ölfilter einschrauben, handfest anziehen, dann noch 3/4 -

Umdrehung weiter (Ölfilter nur von Rotax, wegen Bypassventil) 

- Ölablassschraube mit neuem Dichtring eindrehen (Anzugmoment 

beachten) und Drahtsicherung anbringen 

- 3 Liter Öl nachfüllen 

 
 

3 Sichtinspektion Motor 

- Alle Kabel-/ Steckverbindungen fest 

- Sicherungslack auf Schraubverbindungen in Ordnung 

- Austritt von Flüssigkeiten sichtbar 

- Ölschläuche am Ölbehälter und am Motor dürfen nicht drehbar sein (sonst 

wird Luft gezogen) 

- Sichtprüfung der Bohrung am Motorboden:  (Bild einfügen) 

Anzeichen von Leckagen. Wasserpumpe wird vom Motor angetrieben, 

damit Wasserkreislauf vom Ölkreislauf getrennt ist, wird ein Simmering 

eingesetzt, wenn der Dicht ist, dann darf aus der ca. 5mm Bohrung aus 

dem Motorboden kein Wasser/Öl austreten 

- Henkel Antisize in Steckverbindungen am Auspuff sprühen 

- Auch Haltefedern am Auspuff mit Henkel Antisize schmieren 

- Drahtsicherungen i.O. 

- Motoraufhängung nicht gerissen / verbogen, , Gummis auf Risse, Hitze 

und Beschädigung prüfen (Silikonspray zur Pflege) 

- DMOEO hat weder Airbox noch Zusatzlichtmaschine 

- Auspuffanlage (Hersteller Acropovic) auf Risse prüfen, Schweißnähte OK, 

Federaufhängung OK? 

- Kühlwasserdeckel -Druckventil i.O. 

- Kühlwasserschläuche auf feste Verbindungen und Risse prüfen 

- Durchsichtiger Überlaufbehälter (rote Kühlflüssigkeit) darf nicht verformt / 

beschädigt sein. Oben im Plastikdeckel ist zwecks Druckausgleichs ein 

Loch das muss frei sein. Überlaufschlauch zum Behälter mit prüfen. 
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- CHT Temperatur Sensoren am Zylinderkopf der Zylinder 2 und 3, prüfen ob 

schwarze Kunststoffringe aufgequollen oder durch Hitze verschmort sind, 

falls ja kann man davon ausgehen das der Motor mal überhitzt ist. 

- Öltemperatur Sensor, vorne an der Ölpumpe, lediglich prüfen ob fest 

draufsitzt. 

 

 

4 Vergaserinspektion 

 

- Vergaser Schwimmerkammer Belüftung prüfen: Am Vergaser ist ein kleiner 

durchsichtiger Schlauch der seitlich von einem Messinganschluss 

weggeht, dieser darf weder geknickt noch anderweitig beschädigt oder 

verstopft sein. 

- Vergaser Bowdenzüge Leerlauf- und Vollgasanschlag frei beweglich sind 

und bis zu den jeweiligen Anschlägen gehen 

- Luftfilter runternehmen zwecks Vergaserausbau und reinigen, mit Luft 

ausblasen und mit spez. Spray einsprühen 

- Vergaser runterbauen und inspizieren, Vergaserstutzen = Gummi auf Risse 

und festen Sitz des Vergasers prüfen. 

- Vergaserschwimmer wiegen das Paar muss < 7g wiegen 

 

5 Mechanische Vergasersynchronisation 

 
 

- Gashebel im Cockpit auf Vollgas stellen 

- Chokehebel im Cockpit ganz schließen (kein Choke) 
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- Die nachfolgenden Arbeitsschritten gleichzeitig an beiden Vergasern 

ausgeführt 

- Seilzug des Gashebels aushängen (4) 

- Vergaserdrosselklappenfeder (5) umhängen auf rechte Bohrung 

- Leerlaufeinstellschraube (2) aufdrehen, bis 0,1mm Spalt (3) mit Fühlerlehre 

fühlbar  

- Gasseilzugeinstellschrauben (7) auf Mittelstellung drehen 

- Gashebel im Cockpit auf Leerlauf stellen 

- Gasseilzug wieder befestigen (4) – darf kein Spiel haben 

- Vergaserdrosselklappenfeder (3) umhängen auf linke Bohrung 

- Gashebel im Cockpit – ein bisschen Gas geben 

- Leerlaufdrehzahleinstellschrauben 5/6-Umdrehungen eindrehen 

- Beidseitig den Abstand unter den Leerlaufdrehzahleinstellschrauben 

messen 

- Mit Hilfe der Gasseilzugeinstellschrauben den größeren Abstand zum 

kleineren Einstellen 

- Drahtsicherung ein Gasseilzugeinstellschrauben anbringen 

 

 

Stand: 01.04.2025 

Diese Anleitung / Notizen sind nicht offiziell – keine Gewährleistung 


